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Abstract of DE1 0209933 

An inner hub (4) has an axle (8) and outer 
surface (1 1) in which first and second 
raceways (12,13) alternately run round the 
axle. The first raceways run from the drive-side 
end towards the driven side end. The second 
inner raceways run from the driven side end 
towards the drive side end. The outer hub (7) 
has an axle and inner surface in which first 
and second raceways (18,19)alternately run 
round the axle. The first and second inner 
raceways are opposite second outer raceways 
and form a pair each. The first outer raceways 
run from the drive side end towards the driven 
side end. An annular cage (5) has a spherical 
outer surface between the inner and outer 
hubs and has radial windows in which balls (6) 
fit into the raceways. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Gegenbahngelenk 

® Ein Gegenbahngelenk (1) umfasst eine Innennabe (4) 
mit ersten Innenlaufrillen (12) und zweiten Innenlaufrillen 
(13), eine AuSennabe (7) mit ersten AuSenlaufrillen (18) 
und zweiten AuSenlaufrillen (19), die mit den ersten und 
zweiten Innenlaufrillen (12, 13) jeweils ein Paar bilden, ei- 
nen ringformigen Kafig (5), der zwischen der Innennabe 
(4) und der AuBennabe (7) angeordnet ist und entspre- 
chend der Anzahl der Laufrillenpaare (12, 18; 13, 19) radia- 
te Fenster (37) aufweist, in denen in die Laufrillen (12, 13; 
18, 19) eingreifende Kugeln (6) gefuhrt sind. Erfindungs- 
gemaB ist die AuBennabe (7) des Gegenbahngelenks (1) 
ein einstuckiger geschlossener Ring, in den die Aufcen- 
laufrillen (18, 19) spanlos eingeformtsind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Gegenbahngelenk, das 
ein antriebsseitiges Ende und ein abtriebsseitiges Ende auf- 
weist mit einer Innennabe, einer AuBennabe und einem ring- 
fbrmigen KSfig mit einer kugeligen AuBenflache, der zwi- 
schen der Innennabe und der AuBennabe angeordnet ist und 
mehrere radiale Fensler aufweist, in denen Kugeln gefiihrt 
sind. Die Innennabe weist eine Innennabenachse und eine 
AuBenflache auf, in der erste Innenlaufrillen und zweite In- 
nenlaufrillen urn die Innennabenachse abwechselnd verteilt 
angeordnet sind. Die ersten Innenlaufrillen verlaufen dabei 
von dem antriebsseitigen Ende ausgehend in Richtung auf 
das abtriebsseitige Ende, wobei sich ihr Bahngrund dabei 
von der Innennabenachse entfernt. Die zweiten Innenlaufril- 
len verlaufen von dem abtriebsseitigen Ende ausgehend in 
Richtung auf das antriebsseitige Ende, wobei sich ihr Bahn- 
grund dabei von der Innennabenachse entfernt. Die AuBen- 
nabe weist eine AuBennabenachse und eine Innenflache auf, 
in der erste AuBenlaufrillen und zweite AuBenlaufrillen urn 
die AuBennabenachse abwechselnd verteilt angeordnet sind. 
Dabei liegen die ersten Innenlaufrillen ersten AuBenlaufril- 
len und die zweiten Innenlaufrillen zweiten AuBenlaufrillen 
gegenuber und bilden mit diesen jeweils ein Paar. Die ersten 
AuBenlaufrillen verlaufen von dem antriebsseitigen Ende 
ausgehend in Richtung auf das abtriebsseitige Ende, wobei 
sich ihr Bahngrund dabei der AuBennabenachse annaherL 
Die zweiten AuBenlaufrillen verlaufen von dem abtriebssei- 
tigen Ende ausgehend in Richtung auf das antriebsseitige 
Ende, wobei sich ihr Bahngrund dabei der AuBennaben- 
achse annahert. 

[0002] Derartige Gelenke werden unter anderem in 
Langs- und Seitenwellen oder in Lenkungswellen von 
Kraftfahrzeugen eingesetzt. Aus der DE 199 05 451 C2 ist 
ein Gleichlaufgelenk bekannt, dessen AuBennabe aus einem 
ebenen Blechteil hergestellt wird, das nach dem Einformen 
der AuBenlaufrillen zu einem offenen Ring oder zu Ringseg- 
menten gebogen wird und das im Betrieb in einem geschlos- 
senen ringfbrmigen Aufhahmeteil gehalten ist. Durch die 
Ausbildung der AuBenlaufrillen in dem Blechteil entstehen 
zwischen diesem und dem Aufnahmeteil Hohlraume, in de- 
nen das Blechteil lose federn kann. In Abhangigkeit der Ela- 
stizitat des Blechteils konnen bei bestimmten Lastfallen 
Verformungen in der AuBennabe auftreten, die die zulassi- 
gen Toleranzen iiberschreiten. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
ein Gegenbahngelenk der eingangs genannten Art bereitzu- 
stellen, das auch groBen Belastungen, die bspw. bei Last- 
wechseln im Antriebsstrang auftreten konnen, standhalt und 
bei gleichbleibend hoher Fertigungsprazision fiir die GroB- 
serienfertigung geeignet ist. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass die AuBennabe ein einstiickiger geschlossener 
Ring ist, in den die AuBenlaufrillen spanlos eingeformt sind. 
Bei dieser Gestaltung des Gegenbahngelenks ist die AuBen- 
nabe ein massiver iiber den gesamten Umfang geschlossener 
Ring, der folglich hohe Krafte aufhehmen kann. Die AuBen- 
laufrillen werden durch Umformtechnik in den Ring einge- 
bracht, d. h. bspw. durch Warmumformen, Pragen oder 
Hammem. Selbstverstandlich kdnnen zwischen den Um- 
formschritten auch spanabhebende Bearbeitungen des Rings 
erforderlich sein, bspw. zum Entgraten, das Einformen der 
AuBenlaufrillen erfolgt jedoch spanlos. Dabei dienen Entla- 
stungsrillen, die an der Innenflache und/oder zwischen den 
AuBenlaufrillen der AuBennabe verlaufen, der Aufnahme 
von bspw. wahrend des Prageprozesses verdrangtem Mate- 
rial. Durch Umformtechnik ist es moglich, den AuBenring 
mit gleichbleibend hoher Qualitat und Prazision zu fertigen, 



so dass durch die hohe Genauigkeit der in die AuBennabe 
eingebrachten AuBenlaufrillen die Oberbestimmtheit des 
Gegenbahngelenks in Folge von Tbilungsfehlem verringert 
werden kann. Die Herstellung der AuBennabe als ein Mas- 
5 sivumformteil ist dartiber hinaus in der GroBserienfertigung 
besonders wirtschaftlich m6glich. 

[0005] Nach einer bevorzugten AusfUhrungsform der Er- 
findung ist der Kafig in der AuBennabe zentriert gefiihrl. 
Dies kann insbesondere dadurch erreicht werden, dass in der 

to Innenflache der AuBennabe zwischen den AuBenlaufrillen 
paarweise aneinander angrenzende erste Kafigzentrierungs- 
flachen und zweite Kafigzentrierungsflachen ausgebildet 
sind. Die ersten Kafigzentrierungsflachen grenzen dabei je- 
weils an die ersten AuBenlaufrillen an, wahrend die zweiten 

15 Kafigzentrierungsflachen an die zweiten AuBenlaufrillen 
angrenzen. Die ersten Kafigzentrierungsflachen verlaufen 
von dem antriebsseitigen Ende ausgehend in Richtung auf 
das abtriebsseitige Ende und ihr Bahngrund nahert sich da- 
bei der AuBennabenachse an. Entsprechend verlaufen die 

20 zweiten Kafigzentrierungsflachen von dem abtriebsseitigen 
Ende ausgehend in Richtung auf das antriebsseitige Ende 
und ihr Bahngrund nahert sich dabei der AuBennabenachse 
an. Auf diese Weise ist es moglich, dass der Kafig in der Au- 
Bennabe gefiihrt ist, wobei die ersten und die zweiten Kafig- 

25 zentrierungsflachen den Kafig wechselseitig in axialer Rich- 
tung fuhren. Die AuBennabe iibernimmt somit gleichzeitig 
die Zentrierung des Kafigs mit den darin gefUhrten Kugeln. 
Die Innenseite des Kafigs muss daher keine fiir seine Fuh- 
rung geeignete Kontur aufweisen, sondern kann bspw. zy- 

30 lindrisch ausgestaltet sein. Die Herstellungskosten des Ka- 
figs konnen auf diese Weise minimiert werden. 
[0006] Das Einbringen des Kafigs in die AuBennabe kann 
dann besonders einfach erfolgen, wenn die Anzahl der Lauf- 
rillen der AuBennabe ein ganzzahliges Vielfaches von Vier 

35 ist. Bei dieser Gestaltung der AuBennabe ist sichergestellt, 
dass bei regelmaBig iiber den Umfang verteilten AuBenlauf- 
rillen stets erste AuBenlaufrillen ersten AuBenlaufrillen ge- 
geniiberliegen und zweite AuBenlaufrillen zweiten AuBen- 
laufrillen. Dies bedeutet, dass jeweils zwei sich diametral 

40 gegenuberliegende AuBenlaufrillen ihre vergroBerte Off- 
nung, d. h. die Seite in der der Bahngrund der AuBenlaufril- 
len am weitesten von der AuBennabenachse entfernt ist, am 
gleichen Ende der AuBennabe liegen. Der eine kugelige Au- 
Benflache aufweisende Kafig kann nun in die AuBennabe 

45 eingefiihrt werden, wenn die Langsachse des Kafigs im We- 
sentlichen rechtwinklig auf der AuBennabenachse stent. 
Hierzu ist es erforderlich, dass die Kafigzentrierungsflachen 
wechselseitig bis zur Mitte der AuBennabe einen Innen- 
durchmesser aufweisen, der zumindest dem groBten AuBen- 

50 durchmesser des Kafigs entspricht, und erst von der Mitte 
der AuBennabe bis zum Rand der Innendruchmesser der Au- 
Bennabe der Kontur der AuBenflache des Kafigs entspre- 
chend abnimmt. Sobald der Kafig in der oben beschriebenen 
Ausrichtung zu der AuBennabe soweit in diese eingefUhrt 

55 wurde, dass die Durchmesserlinie des Kafigs mit der Mittel- 
linie der AuBennabe zusammenfallt, kann der Kafig in der 
AuBennabe frei verschwenkt werden. Der Kafig wird zur 
Montage des Gegenbahngelenks nach seinem Einfuhren in 
die AuBennabe in einer Stellung, in der die Achsen des Ka- 

60 figs und der AuBennabe im Wesentlichen rechtwinklig zu- 
einander sind, in eine Stellung verdreht, in der die Achsen 
des Kafigs und der AuBennabe im Wesentlichen miteinander 
deckungsgleich sind, d. h. der Kafig und die AuBennabe lie- 
gen in einer Ebene. In dieser Position des Kafigs ist er in 

65 axialer Richtung durch die wechselseitigen Kafigzentrie- 
rungsflachen der AuBennabe gefiihrt, er ist jedoch urn seine 
Achse relativ zu der AuBennabe drehbar. 
[0007] In Weiterbildung des Erfindungsgedankens ist die 
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AuBennabe wenigstens bereichsweise von einem Aufhah- 
meteil drehfest umgriffen, welches einen langsgeschlitzten 
Ansalz mil einer Anschlussbohrung aufweist, der eine Bcfe- 
stigungsschelle tragt. Die AuBennabe kann so drehfest mit 
einem treibenden bzw. anzutreibenden Bauteil verbunden 
werden. 

[0008] Wird in dem Aufhahmeteil zwischen dem Ansatz 
und der AuBennabe eine Dichtscheibe vorgesehen, so kann 
einerseits das Eindringen von Schmutz in das Gelenk ver- 
hindert werden, gleichzeitig kann in dem Gelenk selbst ein 
Schnuermittelreservoir gebildet werden, so dass wahrend 
der gesamten Lebensdauer des Gegenbahngelenks eine aus- 
reichende Schmierung sichergestellt ist 
[0009] Alternativ hierzu ist es jedoch auch moglich, dass 
die AuBennabe auf ihrem AuBenumfang einen Anschluss- 
flansch tragt, um mit einem treibenden oder anzutreibenden 
Bauteil verbunden zu werden. 

[0010] Im Folgenden wird die Erfindung unter Bezug- 
nahme auf die Zeichnung anhand von Ausfuhrungsbeispie- 
len naher erlautert 
[0011] Es zeigen: 

[0012] Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein erfindungsge- 
m&Bes Gegenbahngelenk, 

[0013] Fig. 2 einen Schnitt durch das Gegenbahngelenk 
nach Fig. 1 entlang der Linie H-H, 

[0014] Fig. 3 einen Langsschnitt durch die AuBennabe 
von Fig. 1 wahrend des Einsetzens des Kafigs, 
[0015] Fig. 4 eine Seitenansicht der AuBennabe nach Fig. 
3 wahrend des Einsetzens des Kafigs, 
[0016] Fig. 5 eine Seitenansicht einer AuBennabe nach ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform, 

[0017] Fig. 6 einen Langsschnitt eines Gegenbahngelenks 
mit einer AuBennabe nach Fig. 5, 

[0018] Fig. 7 einen Langsschnitt durch ein Gegenbahnge- 
lenk nach einer weiteren Ausfuhrungsform, 
[0019] Fig. 8 eine Schnittansicht der AuBennabe nach Fig. 
7 mit Aufhahmeteil, 

[0020] Fig. 9 eine Schnittansicht entlang der Linie IX-IX 
in Fig. 7, und 

[0021] Fig. 10 eine Schnittansicht endang der Linie X-X 
in Fig. 8. 

[0022] Eine erste Ausfuhrungsform eines Gegenbahnge- 
lenks 1 ist in den Fig. 1 bis 4 dargeslellt. In Fig. 1 ist ein an- 
triebsseitiges Ende 2 und ein abtriebsseitiges Ende 3 ange- 
deutet, wobei die Bezeichnungen~''antriebsseitig'' und "ab- 
triebsseitig" in der folgenden Beschreibung rein beispielhaft 
zur besseren Unterscheidbarkeit der beiden Enden gewahlt 
wurde. Selbstverstandlich sind beide Enden 2, 3 zur Verbin- 
dung mit einem treibenden oder einem anzutreibenden Bau- 
teil geeignet. 

[0023] Das Gegenbahngelenk 1 weist von innen nach au- 
Ben eine Innennabe 4, einen Kafig 5, in dem Kugeln 6 ge- 
fuhrt sind, eine AuBennabe 7 und ein Aufnahmeteil 8 auf. 
[0024] Die Innennabe 4 ist ein ringformiges Bauteil mit 
zentraler Innennabenachse 9 und einer profilierten Innenfla- 
che 10 zur Verbindung mit einem treibenden oder anzutrei- 
benden Bauteil. Die AuBenflache 11 der Innennabe 4 weist 
mehrere, regelmaflig und abwechselnd auf dem Umfang 
verteilt angeordnete erste Innenlaufrillen 12 und zweite In- 
nenlaufrillen 13 auf. 

[0025] Die ersten Innenlaufrillen verlaufen hinterschnitt- 
frei ausgehend von dem antriebsseitigen Ende 2 in Richtung 
auf das abtriebsseitige Ende 3. Dir Bahngrund 14 entfernt 
sich dabei von der Innennabenachse 9. Die zweiten Innen- 
laufrillen 13 verlaufen hinterschnittfrei von dem abtriebssei- 
tigen Ende 3 ausgehend in Richtung auf das antriebsseitige 
Ende 2, wobei sich ihr Bahngrund 15 dabei von der Innen- 
nabenachse 9 entfernt 



[0026] Die AuBennabe 7 ist ein einstUckiges ringformiges 
Bauteil mit einer AuBennabenachse 16, die in der gestreck- 
ten Stellung des Gegenbahngelenks nach Fig. 1 mit der In- 
nennabenachse 9 der Innennabe 4 zusammenfallt. Die In- 

5 nenflache 17 der AuBennabe 7 weist erste AuBenlaufrillen 
18 und zweite AuBenlaufrillen 19 auf, die um die AuBenna- 
benachse 16 regelmSBig und abwechselnd verteilt angeord- 
net sind. Wie in Fig. 2 dargeslellt, liegen im fertig montier- 
ten Zustand des Gegenbahngelenks 1 erste Innenlaufrillen 

10 12 der Innennabe 4 ersten AuBenlaufrillen 18 der AuBen- 
nabe 7 gegeniiber und zweite Innenlaufrillen 13 liegen den 
zweiten AuBenlaufrillen 19 gegeniiber und bilden mit diesen 
jeweils ein Paar. In den in den Fig. 1 bis 6 dargestellten Aus- 
fuhrungsformen sind in der Innennabe 4 und der AuBennabe 

is 7 jeweils acht LaufriUenpaare ausgebildet. Die Anzahl der 
Laufrillenpaare kann jedoch auch ein anderes ganzzahliges 
Vielfaches von Vier sein, wie bspw. in den Fig. 7 und 8 dar- 
gestellt. 

[0027] Die ersten AuBenlaufrillen 18 der AuBennabe 7 

20 verlaufen hinterschnittfrei von dem anuiebsseitigen Ende 2 
ausgehend in Richtung auf das abtriebsseitige Ende 3 hin, 
wobei sich ihr Bahngrund 20 dabei der AuBennabenachse 
16 annahert. Die zweiten AuBenlaufrillen 19 verlaufen hin- 
terschnittfrei von dem abtriebseitigen Ende 3 ausgehend in 

25 Richtung auf das antriebsseidge Ende 2 hin, wobei sich ihr 
Bahngrund 21 dabei der AuBennabenachse 16 annahert. 
[0028] Zwischen den AuBenlaufrillen 18, 19 sind in der 
Innenflache 17 der AuBennabe 7 paarweise aneinander an- 
grenzende erste Kafigzentrierungsflachen 22 und zweite Ka- 

30 figzentrierungsflachen 23 ausgebildet. Die ersten Kafigzen- 
trierungsflachen 22 grenzen jeweils an die ersten AuBen- 
laufrillen 18 an, wahrend die zweiten Kafigzentrierungsfla- 
chen 23 an die zweiten AuBenlaufrillen 19 angrenzen, Dabei 
verlaufen die ersten Kafigzentrierungsflachen 22 hinter- 

35 schnittfrei von dem antriebsseitigen Ende 2 ausgehend in 
Richtung auf das abtriebsseitige Ende 3 hin und nahern sich 
der AuBennabenachse 16 an. Auch die zweiten Kafigzentrie- 
rungsflachen 23 verlaufen hinterschnittfrei von dem ab- 
triebsseitigen Ende 3 ausgehend in Richtung auf das an- 

40 triebsseitige Ende 2 hin und nahern die sich dabei der Au- 
Bennabenachse 16 an. Mit anderen Worten nimmt der Innen- 
durchmesser D A der AuBennabe 7 von einem Ende zum ge- 
genUberiiegenden Ende ab. Dabei ist der Innendurchmesser 
D A der AuBennabe 7 in dem Bereich zwischen dem an- 

45 triebsseitigen Ende 2 und der Mitte der AuBennabe 7 fur die 
ersten Kafigzentrierungsflachen 22 bzw. zwischen dem ab- 
triebsseitigen Ende 3 und der Mitte der AuBennabe 7 fur die 
zweiten Kafigzentrierungsflachen 23 zumindest so groB wie 
der AuBendurchmesser D K des Kafigs 5. Im Bereich zwi- 

50 schen der Mitte der AuBennabe 7 und dem abtriebsseitigen 
Ende 3 fur die ersten Kafigzentrierungsflachen 22 bzw. zwi- 
schen der Mitte der AuBennabe 7 und dem antriebsseitigen 
Ende 2 fur die zweiten Kafigzentrierungsflachen 23 sind 
diese der AuBenkontur des Kafigs 5 angepasst. 

55 [0029] Zwischen den AuBenlaufrillen 18, 19 der AuBen- 
nabe 7 und zwischen den Kafigzentrierungsflachen 22, 23 
verlaufen jeweils Entlastungsrillen 26, die bei der spanlosen 
Herstellung der AuBenlaufrillen 18, 19 durch Umformung, 
bspw. durch Pragen oder Hammern, verdrangtes Material 

60 aufnehmen kdnnen. 

[0030] In dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel ist die AuBennabe 7 von einem Aufnahmeteil 
8 in Form eines AnschweiBblechflansches umgriffen. Das 
Aufnahmeteil 8 ist fiber Vorspriinge 27, die in entsprechende 

65 Ausnehmungen der AuBennabe 7 eingreifen, drehfest mit 
dieser verbunden. Am antriebsseitigen Ende 2 ist eine das 
Aufnahmeteil 8 teilweise umgreifende Kappe 28 dargestellt, 
die zur Befestigung eines nicht abgebildeten Faltbalgs zur 
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Abdichtung des Gegenbahngelenks dient. Am abtriebsseiti- 
gen Ende 3 des Gegenbahngelenks 1 ist in dem Aufhahme- 
teil 8 eine Dichlscheibe 29 vorgesehen, die das Gegenbahn- 
gelenk 1 abdichtet. Der von der Dichtscheibe 29 gebildete 
Hohlraum kann zudem als Schmiermittelreservoir fur das 
Gegenbahngelenk! genutzt werden. 
[0031] In den Fig. 5 und 6 ist eine weitere Ausftihrungs- 
form des Gegenbahngelenks 1 dargestellt, wobei gleiche 
Bauteile mit den selben Bezugsziffern bezeichnet sind. Die 
AuBennabe 7 des Gegenbahngelenks 1 ist im Gegensatz zu 
der in den Fig, 1 und 2 dargestellten Ausfiihrungsform nicht 
von einem Aufhahmeteil 8 umgeben, sondem tragt einen 
Anschlussflansch 30. In dem Anschlussflansch 30 sind meh- 
rere Durchgangsbohrungen 31 vorgesehen, urn die AuBen- 
nabe 7 mit einem treibenden oder anzutreibenden Bauteil zu 
verbinden, 

[0032] Dariiber hinaus ist in Fig. 6 die Innennabe 4 nicht 
als ein ringfbrmiges Bauteil mit einer Innenverzahnung 10 
ausgebildet, sondem als eine Hohlwelle, in deren AuBenfla- 
che 11 die Innenlaufrillen 12, 13 angeordnet sind. 
[0033] In den Fig. 7 bis 10 ist eine Ausfuhrungsform des 
Gegenbahngelenks 1 dargestellt, die bspw. als Gleichlauf- 
lenkungsgelenk eingesetzt werden kann. Gleiche Bauteile 
sind mit den selben Bezugsziffern bezeichnet. 
[0034] Bei dieser Ausfuhrungsform ist die Innennabe 4 als 
Welle ausgebildet, auf deren AuBenflache 11 erste Innen- 
laufrillen 12 und zweite Innenlaufrillen 13 angeordnet sind. 
Die AuBennabe 7 ist von einem Aufnahmeteil 8 umgriffen 
und drehfest mit diesem verbunden. Das Aufhahmeteil 8 
weist einen langsgeschlitzten Ansatz 32 mit einer An- 
schlussbohrung 33 auf. Der Ansatz 32 tragt zudem eine Be- 
fesugungsschelle 34. Wie am besten aus der Darstellung von 
Fig. 8 zu erkennen ist, weist das Gegenbahngelenk 1 nach 
dieser Ausfuhrungsform zwei erste AuBenlaufrillen 18 und 
zwei zweite AuBenlaufrillen 19, d. h. insgesamt vier Lauf- 
riffen auf. 

[0035] Im Folgenden wird nun die Montage eines Gegen- 
bahngelenks unter Bezugnahme auf die Fig. 3, 4 und 10 er- 
lautert. 

[0036] Zunachst wird der Kafig 5 in die AuBennabe 7 ein- 
gesetzt. Hierzu wird der Kafig 5 so verschwenkt, dass seine 
Achse 35 im Wesentlichen senkrecht zu der AuBennaben- 
achse 16 steht. Wie am besten in Fig. 4 zu erkennen, weist 
der Kafig 5 eine kugelige AuBenflache 36 auf, d. h. der Ka- 
fig 5 entspricht einer aus einer Kugel herausgeschnittenen 
Scheibe mit einem zylindrischen Durchbruch. Auch die Ka- 
figzentrierungsflachen 22 bzw. 23 weisen zumindest in ih- 
rem der AuBennabenachse 16 angenaherten Bereich zwi- 
schen der Mitte der AuBennabe 7 und einem Ende 3 bzw. 2 
eine Kontur auf, die einem Abschnitt eines Kreisbogens 
nachgebildet ist Der AuBendurchmesser Dk des Kafigs 5 ist 
dabei kleiner oder gleich dem Innendurchmesser Da in der 
Mitte der AuBennabe 7. 

[0037] Der Kafig 5 kann daher in seiner in den Fig. 3 und 

4 dargestellten Ausrichtung relativ zu der AuBennabe 7 ge- 
fuhrt von einander gegeniiberliegenden Kafigzentrierungs- 
flachen in die AuBennabe 7 eingefuhrt werden, bis der Kafig 

5 gegen den Bereich der Kafigzentrierungsflachen stoBt, der 
sich der AuBennabenachse 16 so weit annahert, dass der In- 
nendurchmesser der AuBennabe 7 in diesem Bereich kleiner 
als der AuBendurchmesser des Kafigs 5 ist. In dieser Posi- 
tion liegen die durch den AuBendurchmesser Dk des Kafigs 
5 und den Innendurchmesser D A in der Mitte der AuBennabe 
7 definierten Achsen deckungsgleich tibereinander. 
[0038] Der Kafig 5 kann in dieser Stellung in die AuBen- 
nabe 7 eingeschwenkt werden, bis die Achse 35 des Kafigs 5 
und die AuBennabenachse 16 deckungsgleich tibereinander 
liegen, wie bspw. in Fig. 1 gezeigL Wie aus Fig. 10 ersicht- 



lich, kann der Kafig 5, angedeutet durch dessen AuBen- 
durchmesser Dk, in der AuBennabe 7 frei verdreht oder ver- 
schwenkt werden, wobei er von den Kafigzentrierungsfla- 
chen 22, 23 in der AuBennabe 7 gefuhrt wird. Durch den der 

5 AuBennabenachse 16 angenfiherten Bereich der Kafigzen- 
trierungsflachen 22, 23 wird zudem verhindert, dass der Ka- 
fig 5 in axialer Richtung relativ zu der AuBennabe 7 bewegt 
werden kann, solange die Achse 35 des Kafigs 5 nicht zu 
weit zu der AuBennabenachse 16 verschwenkt wird. 

10 [0039] Es ist erkennbar, dass das Einsetzen des Kafigs 5 in 
die AuBennabe 7 in der oben beschriebenen Weise nur dann 
erfolgen kann, wenn sich in der AuBennabe 7 zwei erste Au- 
Benlaufrillen 18 mit ersten Kafigzentrierungsflachen 22 
bzw. zweite AuBenlaufrillen 19 mit zweiten Kafigzentrie- 

15 rungsflachen 23 diametral gegeniiberliegen. Dies wird bei 
gleichmaBig Uber den Umfang verteilten AuBenlaufrillen 
18, 19 nur dann erreicht, wenn die Anzahl der AuBenlaufril- 
len 18, 19 ein ganzzahliges Vielfaches von Vier ist, 
[0040] Wenn der Kafig 5 in die AuBennabe 7 eingesetzt ist 

20 und die Achse 35 des Kafigs 5 deckungsgleich zu der Au- 
Bennabenachse 16 ausgerichtet ist, kann die Innennabe 4 in 
den Kafig 5 eingesetzt werden. Die Innenkontur des Kafigs 
5 ist, wie aus Fig. 4 ersichtlich, zylindrisch und weist einen 
Innendurchmesser auf, der grbBer oder gleich dem groBten 

25 AuBendurchmesser der Innennabe 4 ist. Die Innennabe 4 
kann daher in den Kafig 5 eingesteckt werden. Dabei wird 
die Innennabe 4 so zu der AuBennabe 7 ausgerichtet, dass 
erste Innenlaufrillen 12 ersten AuBenlaufrillen 18 und 
zweite Innenlaufrillen 13 zweiten AuBenlaufrillen 19 gegen- 

30 uberliegen und diese Laufrillenpaare 12, 18; 13, 19 bilden. 
[0041] In dem Kafig 5 sind entsprechend der Anzahl der 
Laufrillenpaare 12, 18; 13, 19 radiale Fenster 37 angeordnet 
Zum Einsetzen der Kugeln 6 in die Fenster 37 des Kafigs 5 
wird der KSfig 5 mit der Innennabe 4 relativ zu der AuBen- 

35 nabe 7 so weit verschwenkt, dass eines der Fenster 37 auf 
der Seite der AuBenlaufrillen aus der AuBennabe 7 heraus- 
tritt, auf der der Bahngrund 20 bzw. 21 der AuBenlaufrille 

18 bzw. 19 seinen grGBten Abstand zu der AuBennabenachse 
16 aufweist. Mit anderen Worten wird ein Fenster 37 des 

40 Kafigs 5 jeweils so weit aus der AuBennabe 7 herausge- 
schwenkt, dass es aus dieser auf der Seite der groBten OfT- 
nung der Laufrillenpaare 12, 18 bzw. 13, 19 heraustritt In 
das derart herausgeschwenkte Fenster 37 des Kafigs 5 kann 
nun eine Kugel 6 eingesetzt werden. Dieser Vorgang ist fur 

45 jede Kugel 6, d. h. fur jedes Laufrillenpaar 12, 18 bzw. 13, 

19 einzeln auszufuhren. 

[0042] Die Kugeln 6 verbinden dann die Innennabe 4 und 
die AuBennabe 7 drehfest zur Oberrnittlung eines Drehmo- 
ments. Gleichzeitig ist der Kafig 5 in axialer Richtung in der 

50 AuBennabe 7 durch die wechselseitigen Kafigzentrierungs- 
flachen 22, 23 gefuhrt und zentriert 
[0043] Das Eindringen von Feuchtigkeit in das Gelenk 
kann dadurch verhindert werden, dass bspw. bei der in Fig. 1 
dargestellten Ausfiihrungsform zwischen der Kappe 28 und 

55 der AuBennabe 7 bzw. dem Aufnahmeteil 8 ein Dichtungs- 
ring 38 vorgesehen ist. 

Bezugszeichenliste 

60 1 Gegenbahngelenk 

2 antriebsseitiges Ende 

3 abtriebsseitiges Ende 
4 Innennabe 

5 Kafig 
65 6 Kugel 

7 AuBennabe 

8 Aufnahmeteil 

9 Innennabenachse 
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10 Innenflache der Innennabe 4 

11 AuBenflache der Innennabe 4 

12 erste Innenlaufrille 

13 zweite Innenlaufrille 

14 Bahngrund der ersten Innenlaufrille 12 

15 Bahngrund der zweiten Innenlaufrille 13 

16 AuBennabenachse 

17 Innenflache der AuBennabe 7 

18 erste AuBenlaufrille 

19 zweite AuBenlaufrille 

20 Bahngrund der ersten AuBenlaufrille 18 

21 Bahngrund der zweiten AuBenlaufrille 19 

22 erste Kafigzentrierungsflachen 

23 zweite Kafigzentrierungsflachen 

26 Entlastungsrille 

27 Vorsprung 
28Kappe 

29 Dichtscheibe 

30 Anschlussflansch 

31 Durchgangsbohrung 

32 Ansatz 

33 Anschiussbohrung 

34 Befestigungsschelie 

35 Achse des Kafigs 5 

36 AuBenflache des Kafigs 5 

37 radiales Fenster 

38 Dichtungsring 

Dk AuBendurchrnesser des Kafigs 5 
Da Innendurchmesser der AuBennabe 7 

Patentanspriiche 



10 



15 



20 



25 



30 



1. Gegenbahngelenk, das ein antriebsseitiges Ende (2) 
und ein abtriebsseitiges Ende (3) aufweist, mit 
einer Innennabe (4), die eine Innennabenachse (9) und 35 
eine AuBenflache (11) aufweist, in der erste Innenlauf- 
rillen (12) und zweite Innenlaufrillen (13) urn die In- 
nennabenachse (9) abwechselnd verteilt angeordnet 
sind, wobei die ersten Innenlaufrillen (12) von dem an- 
triebsseitigen Ende (2) ausgehend in Richtung auf das 40 
abtriebsseitige Ende (3) verlaufen und sich ihr Bahn- 
grund (14) dabei von der Innennabenachse (9) entfernt 
und wobei die zweiten Innenlaufrillen (13) von dem 
abtriebsseitigen Ende (3) ausgehend in Richtung auf 
das antriebsseitige Ende (2) verlaufen und sich ihr 45 
Bahngrund (15) dabei von der Innennabenachse (9) 
entfernt, 

einer AuBennabe (7), die eine AuBennabenachse (16) 
und eine Innenflache (17) aufweist, in der erste AuBen- 
laufrillen (18) und zweite AuBenlaufrillen (19) urn die 50 
AuBennabenachse (16) abwechselnd verteilt angeord- 
net sind und jeweils die ersten Innenlaufrillen (12) er- 
sten AuBenlaufrillen (18) und die zweiten Innenlaufril- 
len (13) zweiten AuBenlaufrillen (19) gegenilberliegen 
und mit diesen jeweils ein Paar bilden, wobei die ersten 55 
AuBenlaufrillen (18) von dem antriebsseitigen Ende (2) 
ausgehend in Richtung auf das abtriebsseitige Ende (3) 
verlaufen und sich ihr Bahngrund (20) dabei der Au- 
Bennabenachse (16) annahert und wobei die zweiten 
AuBenlaufrillen (19) von dem abtriebsseitigen Ende (3) 60 
ausgehend in Richtung auf das antriebsseitige Ende (2) 
verlaufen und sich ihr Bahngrund (21) dabei der Au- 
Bennabenachse (16) annahert, 
einem ringfbrmigen Kafig (5) mit einer kugeligen Au- 
Benflache (36), der zwischen der Innennabe (4) und der 65 
AuBennabe (7) angeordnet ist und entsprechend der 
Anzahl der Laufrillenpaare (12, 18; 13, 19) radiale 
Fenster (37) aufweist, in denen in die Laufrillen (12, 



13; 18, 19) eingreif ende Kugeln (6) gefUhrt sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass die AuBennabe (7) ein 
einstiickiger geschlossener Ring ist, in den die AuBen- 
laufrillen (18, 19) spanlos eingeformt sind. 

2. Gegenbahngelenk nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der K&fig (5) in der AuBennabe (7) 
zentriert gefUhrt ist. 

3. Gegenbahngelenk nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass in der Innenflache (17) der Au- 
Bennabe (7) zwischen den AuBenlaufrillen (18, 19) 
paarweise aneinander angrenzende erste Kafigzentrie- 
rungsflachen (22) und zweite Kafigzentrierungsflachen 
(23) ausgebildet sind, wobei die ersten Kafigzentrie- 
rungsflachen (22) jeweils an die ersten AuBenlaufrillen 
(18) und die zweiten Kafigzentrierungsflachen (23) an 
die zweiten AuBenlaufrillen (19) angrenzen und die er- 
sten Kafigzentrierungsflachen (22) von dem antriebs- 
seitigen Ende (2) ausgehend in Richtung auf das ab- 
triebsseitige Ende (3) verlaufen und sich dabei der Au- 
Bennabenachse (16) annahern, und die zweiten Kafig- 
zentrierungsflachen (23) von dem abtriebsseitigen 
Ende (3) ausgehend in Richtung auf das antriebsseiti- 
gen Ende (2) verlaufen und sich dabei der AuBenna- 
benachse (16) annahern. 

4. Gegenbahngelenk nach einem Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Anzahl der Laufril- 
len (18, 19) der AuBennabe (7) ein ganzzahliges Vielfa- 
ches von Vler ist. 

5. Gegenbahngelenk nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBennabe (7) 
wenigstens bereichsweise von einem Aufnahmeteil (8) 
drehfest umgriffen ist, welches einen langsgeschlitzten 
Ansatz (32) mit einer Anschiussbohrung (33) aufweist, 
der eine Befestigungsschelie (34) tragt. 

6. Gegenbahngelenk nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in dem Aufnahmeteil (8) zwischen 
dem Ansatz (32) und der AuBennabe (7) eine Dicht- 
scheibe (29) vorgesehen ist. 

7. Gegenbahngelenk nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBennabe (7) auf 
ihrem AuBenumfang einen Anschlussflansch (30) tragt. 
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